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Resumen

En el presente trabajo se presenta una primera aproximacion a los expedientes del personal que se resguardan en
los acervos del Archivo Histérico del Centro de Documentacién e Investigacion Ferroviarias (CEDIF) como fuentes
valiosas para el estudio de la participacién de los trabajadores, que atin siguen siendo “anénimos” en relacién

con las movilizaciones ferrocarrileras de 1958-1959. La conclusién es que no siempre el papel de la “masa de
trabajadores” se correspondi6 con las interpretaciones hechas por la historiografia del tema, relacionada mas bien
con estudios de los lideres del movimiento.
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Abstract

The present work tries to present a first approximation to the personnel files that are protected in the collections
of the Historical Archive of the Railway Documentation and Research Center (CEDIF) as valuable sources for the
study of the participation of the workers who they are still xanonymous» in relation to the rail mobilizations of
1958-1959. The conclusion is that not always the role of the «mass of workers» corresponded to the interpretations
made by the historiography of the subject related rather to studies of the Movement leaders.
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Introduccion

El movimiento ferrocarrilero de 1958-1959 es, sin lugar a dudas, uno de los episodios mas importantes de la
historia contempordnea de nuestro pais. Su relevancia no sélo radica en que la organizacién obrera contaba
entonces con cerca de sesenta mil miembros que se unieron al mismo, sino porque el movimiento sindical

ferrocarrilero independiente, encabezado por Demetrio Vallejo, fue el mas significativo, democratico y combativo
en una época caracterizada por convulsiones a la vista de la sociedad mexicana.
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El movimiento coincidi6 con diversas circunstancias politicas y econdémicas que pusieron de manifiesto el
autoritarismo y la intrinseca desigualdad social producto de la modernizacién del llamado milagro mexicano, ya
que sus frutos no alcanzaron a la mayoria de la poblacién. Basta recordar que 10% de la misma acaparaba la mitad
del ingreso nacional, en tanto que el 90% restante debia lidiar con las consecuencias de las desigualdades y de la
corrupcion, lo cual contradecia la retdrica oficial. Tomando en cuenta estos datos se entienden tanto las causas que
determinaron el estallamiento del movimiento, como las que llevaron al gobierno a su represién y la consecuente
derrota.

De esta forma, el movimiento ferrocarrilero de 1958-1959 da perfecta cuenta de las principales contradicciones

y de los rasgos definitorios de nuestra sociedad, pese a ello, 0 quiza justo por eso, se trata de un suceso que debe
ser estudiado, ya que en las paginas de nuestra historia no se refleja su importancia, sino, por el contrario, parece
haberse dejado en el olvido. Situacién que se corrobora al revisar la escasa produccién historiografica sobre el
tema, ! el cual atin no ha sido trabajado de manera profunda en el contexto mundial de la época, concretamente en
el estigma anticomunista, y tampoco se ha dado cuenta de la forma de participacion de las bases, sino sélo de los
lideres.

Ademas, algo que se manifiesta decisivo en el movimiento es su transito de la periferia al centro, es decir, surge

en una region del pais que desde siempre ha presentado condiciones de vida pobres en extremo: el sureste.

Sin embargo, el trabajo historiografico que se ha desarrollado hasta nuestros dias pone énfasis en la dindmica
nacional, en los conflictos que acaecieron en la Ciudad de México y sus areas circunvecinas, pero poco sabemos
acerca de como se vivieron los paros y las huelgas, o de cémo se dio la represion del ejército en las diversas
ciudades ferrocarrileras. A estas inquietudes, se suma el cuestionarse, después de la represion y el encarcelamiento
de los lideres ferrocarrileros, cuéles fueron los mecanismos de cooptacién y resistencia de las bases, ? es decir, atin
quedan por responder multiples y variadas interrogantes.

En este sentido, el objetivo de este articulo es presentar una primera aproximacion a los expedientes del personal
que se resguardan en los acervos del Archivo Histérico del Centro de Documentacion e Investigacién Ferroviarias
(CEDIF) como fuentes valiosas para el estudio de la participacién de los trabajadores que aiin siguen siendo
“anénimos”, en relacién con las movilizaciones ferrocarrileras de 1958-1959. Esta dividido en cuatro apartados,
en el primero se esboza un panorama de México en la época de los cincuenta del siglo pasado, tomando como
elemento central la implementacién de la politica del desarrollo estabilizador; en el segundo se describe una
situacién del movimiento obrero y los grupos de izquierda, en relacién con las medidas de estabilizacion y control
politico del Estado mexicano en la época; en el tercero se hace un recorrido por los aspectos mas importantes de
las movilizaciones de los ferrocarrileros en 1958 y 1959; para cerrar con un cuarto apartado sobre los expedientes
del personal que se resguardan en el CEDIF y su relevancia para el estudio de la participacién de la base de
trabajadores en los paros de 1959 y las consecuencias posteriores.

1. El desarrollo estabilizador como escenario

México inicia la década de los cincuenta del siglo XX con una aguda concentracién del ingreso y en una dinamica
de inversion cada vez mas dependiente del exterior. Al combinarse estos procesos con los reacomodos de la
economia mundial después de la Guerra de Corea (1950-1953) se conformaron fuertes tendencias depresivas
dentro del modelo de sustitucién de importaciones, por lo que a partir de 1954 y hasta 1970, la intervencion del
Estado se organiz6 con base en la puesta en practica de una politica econdmica y social a la que se le denominé
Desarrollo Estabilizador * y cuyo objetivo era lograr el crecimiento econémico por la via de la estabilidad, esta
dltima entendida no como un fin en si mismo, sino como una condicién indispensable para lograr un desarrollo
econdémico y social sostenido, que mantuviera el proyecto de industrializacion.

En ese contexto, la administracion del presidente Adolfo Ruiz Cortines (1952-1958) visualizé que la clave para
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el “reordenamiento de las cosas” se encontraba en la reactivacién de la economia. Esta fue, tal vez, la razon mas
importante que justificd, desde la 6ptica oficial, la devaluacion de 1954, ya que por medio del estimulo a las
exportaciones mas competitivas en el mercado internacional permitié promover un nuevo periodo de sustitucién
de importaciones que, durante los primeros anos de la década, parecia casi agotado.

La magnitud de la devaluacion fue de 44.5%, al pasar la paridad de la moneda nacional respecto al délar de 8.65

a 12.50 pesos. Si bien la medida adoptada fue acertada, desde un punto de vista econémico, ya que durante el
segundo semestre de 1954 (la devaluacion se decidié en el mes de abril) se inicié una recuperacion franca de la
economia, el impacto que tuvo sobre el poder adquisitivo obrero fue de graves consecuencias, al reducirlo todavia
mads. De acuerdo con una estimacion al respecto, entre abril y diciembre del afio en cuestion el cambio porcentual
en el costo de la vida lleg6 a 22.9% y como la recuperacién de los salarios reales en promedio no alcanzé mas de
5.6%, puede concluirse un fuerte descenso en el poder adquisitivo de los sectores asalariados. *

Asi, a partir de 1955 es posible observar que:

“a) la inversidn extranjera es un apoyo basico de la estrategia de crecimiento econémico nacional; b) se define

una politica de control de precios y de restriccion relativa del gasto publico que resulta sumamente efectiva en el
control de la inflacién; se empez6 a detener la vertiginosa alza del costo de la vida; ¢) un crecimiento econémico
que, sin dejar de tener fluctuaciones, tiende a ser mas alto y sostenido; d) se inicia una recuperacion salarial que, si
bien no muy elevada, rompe con la tendencia imperante de casi congelamiento en este renglén. °

Los principales resultados alcanzados por la aplicacion de esta politica econdmica se pueden resumir en un
Producto Interno Bruto (PIB) que para el periodo de 1958-1970 tuvo un incremento promedio anual de 7.3%,
mientras que el crecimiento del PIB per capita fue de 3.4%, lo que ubicé al pais como la economia nimero 16 del
mundo, cuando en 1950 se ubicaba en el lugar ndmero 20. °

Este crecimiento econémico se logré acompanado con estabilidad de los precios internos. En ese sentido, la tasa
de inflacién promedio durante el periodo de ubic6 en 4.9%, ademas, el empleo en la economia aumenté a una tasa
promedio anual de 2.3% superando ligeramente a la tasa de crecimiento de la Poblacion Econdmicamente Activa
(PEA). Mientras que los salarios minimos en términos reales crecieron en 6.5% promedio anual en el periodo, y
por tanto su poder adquisitivo en términos de una canasta basica se triplicé. El crecimiento promedio anual de

la industria fue de 7.7% y el de las manufacturas de 8.3%, tasas que superaron las registradas por los sectores de
servicios y agropecuario.

En contraparte, los déficit de la cuenta comercial y corriente de la balanza de pagos crecieron a una tasa media
anual de 15.1% y 9.7% respectivamente, al pasar de 62.3 millones de ddlares (mdd) en 1950 a un mil 38.7 en
1970, para el primer caso, y de 203.2 mdd a un mil 188 millones en el segundo, durante el mismo periodo. En
correspondencia, el saldo de la deuda externa del sector publico pasé de 23 mdd en el afno de 1950 a 4 mil 264
millones en 1970. Sin embargo, pese a los notables avances registrados en el periodo, la politica del desarrollo
estabilizador provocé dos problemas importantes y vitales en el origen del freno al futuro crecimiento econémico
del pais:

« Laacentuada desigualdad en la distribucién del ingreso y de la riqueza.
+ El marcado sesgo antiexportador del aparato productivo, resultado del proteccionismo gubernamental.

De lo hasta aqui expuesto, podemos concluir que los efectos de la politica econémica del desarrollo estabilizador
seguida por el Estado Mexicano habian de traducirse en un déficit presupuestal creciente, sélo paliado en parte por
el uso de ahorro externo, es decir, se logro el equilibrio interno a costa de un continuo y permanente desequilibrio
externo.



Las inversiones extranjeras para la industria habrian de ganar no sélo mayor influencia, sino que modificarian en
muy corto plazo la planta industrial en funcién de intereses mas foraneos que locales y de un consumo nacional
reducido, que en muy poco contribuiria a la distribucién del ingreso y al empleo. Por lo que se refiere a los
trabajadores, podria decirse que los aumentos de salarios no correspondieron a los aumentos en la productividad
ni mucho menos al incremento de las ganancias de los empresarios, pese a que en algunas ramas industriales
—principalmente transnacionales— los salarios fueron mas altos, pero el conjunto de estos trabajadores constituia
una apreciable minoria de la PEA del pais. ’

De esta forma, la modernizacién econémica que habia transformado un pais rural en un pais urbano en
crecimiento acelerado en todas sus dimensiones, empezando por la demografica, no habia tenido como contrapeso
la modernizacién politica. Las condiciones de injusticia eran innegables, a pesar de las promesas estatales

para solucionarlas. Los apoyos sociales del “milagro mexicano”, aunque sujetos por la poderosa maquinaria
gubernamental, sufrieron un debilitamiento, al igual que las justificaciones demagogicas desgastadas a fuerza

de repetirse; y como los canales permitidos de participacién politica estaban cerrados, una considerable parte

de la poblacién inconforme, tanto con las medidas politicas como con los efectos de las medidas econémicas

del desarrollo estabilizador, optd, en diferentes momentos y por diversas vias, por abrirse su propio espacio de
expresién y participacion.

De modo que la estabilidad fue el objetivo central y ocupd un lugar primordial en la visién politica de los sexenios
del periodo del desarrollo estabilizador: Adolfo Ruiz Cortines (1952-1958), Adolfo Lopez Mateos (1958-1964)

y Gustavo Diaz Ordaz (1964-1970), cuyos gobiernos se condujeron bajo la premisa de la estabilidad politica. Es
importante tener en cuenta que en esta época “estabilidad politica” queria decir no ausencia del conflicto, sino su
aislamiento y control para resolverlo, pero siempre sobre la base de que no rebasara los cauces de la ley ni atacara
la dignidad del gobierno. ®

Para esa época, la vida politica nacional estaba controlada por medio de organizaciones (los sectores del partido,
sindicatos, partidos minoritarios, etc.). ° Sin embargo, es en este periodo cuando se afianza el sistema de control
en México, el cual, «no necesariamente se ejercio por la via coercitiva sino utilizando instrumentos mas sutiles
de control, al menos mientras no parecia estar en peligro la estabilidad, la estandarizacién y manipulacién de
las conciencias, la generalizacién del conformismo y la apatia, la aceptacién sin protesta del orden, la difusiéon
publicitaria de mitos consagratorios del estatus, etcétera». 1°

Entonces la negociacién puede ser considerada como un factor que media en algunos casos entre la cooptacion
y la represion. El sistema tendia a cooptar y negociar con aquellos grupos que conservaban algtn vinculo con él.
Reprimia cuando estos dos procesos fallaban. La represién sin ningtin intento previo de cooptar o negociar tenia
mayores posibilidades de surgir frente a aquellos grupos que no estaban incorporados al sistema politico oficial,
se habia logrado la estabilidad econémica y politica. Por lo tanto, el costo social de esa politica econémica fue
elevado, el olvido en el que se mantuvo a la clase trabajadora hizo crecer el descontento vy, al final del sexenio
ruizcortinista, éste se manifestd a través de multiples movimientos. !!

2. La situacion del movimiento obrero y los grupos de izquierda

Los anos cincuenta fueron el periodo mas dificil para la izquierda mexicana, desde la represién de principios de los
treinta. !> Como analizamos en el apartado anterior, en este periodo hubo grandes cambios econémicos y sociales
que transformaron a la sociedad mexicana, sin embargo, su importancia no fue plenamente registrada en la
conciencia colectiva y la practica de la izquierda mexicana, especialmente en el caso del desarrollo del capitalismo
agrario desencadenado por la contrarreforma de Aleman, que acelerd la proletarizacién del trabajo rural y marginé
auin mas a los miembros de las comunidades que eran resultado de la reforma agraria, es decir, a los ejidatarios. El
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Partido Comunista Mexicano (PCM) ignoré este proceso debido, tal vez, a la influencia y la fuerza de sus vinculos
tradicionales con los pequenos propietarios campesinos y ejidatarios de La Laguna y el norte de Sinaloa. Estos
representaban una gran proporcién de los miembros del partido, y sus organizaciones eran una fuente vital de
fondos para su tesoreria. '3

Al principio de la década el movimiento obrero aln resentia el impacto de los “charrazos”'*, que habian debilitado
la combatividad de los grandes sindicatos de industria, ferrocarrilero, minero y petrolero. Simbolo de este cambio
en términos de la lucha de clases fue la derrota que sufrieron en 1950 las prolongadas y muy combativas huelgas
de los mineros del carbén de Coahuila, en Cloete, Palau y Nueva Rosita, con la que se consumé el sometimiento
final del, una vez orgullosamente independiente, Sindicato Industrial de Trabajadores Mineros Metaldrgicos y
Similares de la Reptblica Mexicana (SITMMSRM). '* La militancia obrera empezé a declinar a partir de 1952y se ha
dicho, de manera no del todo convincente, que la tendencia fue particularmente evidente en el periodo 1955-1956,
anos de relativa “tranquilidad obrera”. Los salarios reales siguieron bajando durante la primera mitad de la década,
aunque a un ritmo mucho menos violento que en los anos cuarenta, y se estabilizaron alrededor de 1955. Como
vimos, la devaluacion del peso en 1954 cre6 tensiones, pero fueron eficazmente resueltas mediante una mezcla de
concesiones salariales y maniobras de las direcciones sindicales.

Desde 1957 y hasta el final de la década, una serie de movilizaciones obreras pusieron en jaque al modelo existente
de relaciones entre el Estado y el movimiento obrero. A partir de la de los electricistas a fines de 1956 y la de los
maestros de primaria del Distrito Federal en 1957, las acciones huelguisticas abarcaron a importantes sectores de
la fuerza de trabajo y se extendieron a los ferrocarrileros, los petroleros, los telefonistas y los telegrafistas en 1958-
1959. !¢ Sus metas iniciales eran principalmente econémicas, pero la situacién estratégica de los sectores mas
afectados y la l16gica de la lucha misma llevé a los trabajadores ferrocarrileros y petroleros a ampliar el campo de
sus acciones, hasta enfrentarse al charrismo y demandar una mayor democracia interna en los sindicatos.

A pesar de su debilidad, la izquierda no estuvo ausente de estas luchas. No obstante, el pesimismo y la falta de
simpatia de algunas figuras partidarias seneras, particularmente en el PCM —donde fue notoria la oposicién de
Dionisio Encina a los maestros rebeldes de la Ciudad de México en 1958—-, un nimero pequeno, pero criticamente
importante de cuadros de ambos partidos comunistas (el PCM y el POCM) participé en el movimiento por la
democratizacién de los sindicatos ferrocarrilero y petrolero en la segunda mitad de los cincuenta. Entre estos
hombres destacan sobre todo los militantes del Partido Obrero Campesino Mexicano (POCM), !” como Demetrio
Vallejo, Valentin Campa, Hugo Ponce de Le6n, Alejandro Pérez Enriquez y un nimero menor de comunistas del
PCM. Sin embargo, las concepciones estratégicas y la practica politica de las direcciones, tanto del PCM como del
POCM, carecian de firmeza y claridad. La actitud y los consejos de la izquierda a los movimientos ferrocarrileros
fueron contradictorios; oscilaban entre llamados a una mayor cautela y la promulgacién de consignas
espontaneistas radicales.

La izquierda socialista y nacionalista tuvo que enfrentar estos importantes procesos de los cincuenta cuando se
hallaba muy profundamente dividida y a la defensiva. El propio Partido Comunista Mexicano, debilitado por el
frenesi expulsador de 1940, 1943 y 1948- 1949 y lastrado por una direccién insensible a los sentimientos de las
bases y al caracter cambiante de la sociedad mexicana, avanzaba tropezando de una crisis a otra. '® El peridédico
del partido La Voz de México aparecié irregularmente durante gran parte de los cincuenta, el nimero de miembros
se redujo a menos de mil y el Comité Central funcionaba intermitentemente. ! A partir de 1952, el PCM entré

en un periodo de virtual hibernacién hasta que un movimiento de reforma, con base en el Distrito Federal, tomd
fuerza a fines de 1956 hasta alcanzar su momento definitorio con el histérico XIII Congreso del Partido Comunista
Mexicano, en 1960, que marco el fin de dos décadas de estancamiento y erréneas direcciones en el movimiento
comunista, en donde la direccién encinista fue desplazada junto con gran parte del bagaje estratégico e ideoldgico
de los tltimos veinte anos. Sin embargo, el abandono de ese legado resultaria un proceso largo y contradictorio.
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La corriente lombardista del nacionalismo revolucionario, institucionalizada desde 1948 bajo la forma de Partido
Popular, tampoco logré darse credibilidad. La adicién del término “socialista” en 1969 no consigui6 disfrazar sus
tacticas y su estilo reformista y oportunista. En el campo internacional, su subordinacién a la Unién Soviética
superaba a la del PCM. En lo interno, Lombardo seguia refinando la tesis de la revolucién democratico- burguesa,
antifeudal y antimperialista e ignorando los cambios en la correlacién de las fuerzas socioecondmicas y politicas
que habian tenido lugar desde 1938.

A principios de los anos cincuenta, el Partido Comunista todavia mantenia una actitud acritica frente al Partido
Popular (que habia ayudado a fundar) y ante las concepciones estratégicas de Lombardo Toledano. En 1952,

por ejemplo, el PCM apoy0 la candidatura de Lombardo Toledano en las elecciones presidenciales, aunque su
disposicion para llegar a un entendimiento con los disidentes comunistas del POCM cre6 serios problemas durante
la campana. Al final, el PCM dividi6 sus simpatias igualmente entre la campana de Henriquez Guzméan y el PP.2°

En 1958, los lombardistas se negaron a avalar un candidato presidencial conjunto para las elecciones, y al ano
siguiente el PP se volvié finalmente contra sus aliados izquierdistas durante el movimiento ferrocarrilero. Esta fue
la gota de agua que, junto con el movimiento de reforma interno de los comunistas, permitié al PCM abandonar su
flirteo con Lombardo, que ya duraba veinticinco anos.

De modo que los rapidos cambios socioeconémicos y culturales que experiment6 México también pusieron en
entredicho los viejos supuestos sobre quiénes eran los “protagonistas” de la izquierda. Ya no era posible limitar la
vision de la izquierda a las bases tradicionalmente privilegiadas en su discurso: la clase obrera, el campesinado, los
intelectuales revolucionarios y la putativa burguesia nacional progresista. Tampoco era seguro que el partido de
vanguardia (en sus variedades “proletaria” y “popular”) pudiera seguir dominando el mapa politico de la izquierda.
En los anos sesenta surgirian nuevos “sujetos histéricos”. Las luchas populares también adoptarian formas

nuevas de movilizacién y organizacién, y la izquierda ampliaria masivamente sus fronteras, desarrollaria nuevas
sensibilidades y se abocaria a dimensiones de la vida hasta entonces ignoradas por la deformacién economicista
del socialismo que habia practicado durante largo tiempo. ?!

Imagen de portada de Unificacion ferroviaria, organo
oficial del Sindicato de Trabajadores Ferrocarrileros

de la Reptiblica Mexicana, niimero 400, octubre de 1958,
corresponde al dibujo elaborado por el artista

Alberto Beltrdn.
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3. La movilizacion ferrocarrilera de 1958-1959

En 1958, a unos cuantos meses de que el presidente Adolfo Ruiz Cortines terminara su gestién gubernamental,
coincidieron una serie de circunstancias politicas y econdmicas que pusieron de manifiesto la critica situaciéon
por la que atravesaba la mayor parte de la clase trabajadora; en particular, resaltaba el deterioro progresivo

que habian experimentado los salarios y prestaciones en general que recibian. Estas condiciones, entre otras,
podrian atribuirse a las causas de los movimientos de trabajadores que ocurrieron entre 1958 y 1959, anos de gran
convulsién para la sociedad mexicana y contexto en el que se desenvolvié el movimiento ferrocarrilero.

Si bien, el movimiento de los trabajadores del riel venia gestandose desde 1948, producto del deterioro de sus
salarios y las intolerables condiciones de trabajo que las autoridades les imponian, mediante los atropellos

y abusos de los dirigentes denominados “charros”, serd entre 1957 y 1958, en la coyuntura de la sucesion
presidencial, cuando los ferrocarrileros aprovechen los tiempos politicos para reorganizar su movimiento a nivel
nacional.

El 2 de mayo de 1958, por acuerdo colectivo de la base ferrocarrilera, surgi6 la Gran Comisién Pro-Aumento de
Salarios, representada por lideres de distintas secciones con Demetrio Vallejo al frente, ademas de Jesus Velazquez,
Pedro Gonzalez, Francisco Sanchez, J. Antonio Meza, Jorge Murillo, Agustin Hinostroza y Servando Haaz. Tuvo
como objetivos demandar un aumento salarial de 350 pesos, con retroactividad al 1 de enero de 1958, y destituir a
los dirigentes “charros” de los comités ejecutivos locales y nacionales del Sindicato de Trabajadores Ferrocarrileros
de la Reptiblica Mexicana (STFRM).

Para entonces Samuel Ortega ejercia el cargo de secretario general del STFRM, mientras que Roberto Amords

era el gerente general de Ferrocarriles Nacionales de México. Ambos se negaron a atender las demandas de la
Gran Comision. Por ello, el 11 de junio de 1958 Vallejo y otros lideres sindicales, a partir del denominado “Plan

del Sureste”, plantearon radicalizar el movimiento para presionar atin mas a la empresa por medio de paros
escalonados, aunque estabna conscientes de que se podria perder todo, pues no existia la garantia de contar con el
apoyo de todas las secciones sindicales del pais.

Los plazos que se dieron fueron los siguientes: el 25 de junio debia existir una respuesta favorable a la solicitud de
aumento salarial retroactivo, de lo contrario, iniciarian el primer paro escalonado el dia 26 a las 10:00 am, con una
duracién de dos horas e incremento de dos por dia, hasta llegar al paro indefinido.

El 1 de julio, como resultado de la estrategia de los paros escalonados, el presidente Ruiz Cortines recibi6 a

una comisién de ferrocarrileros para concederles un aumento salarial de 215 pesos, sin perjuicio de lo que

pudiera conseguir el sindicato en la revisién que se llevaria a cabo en noviembre siguiente. Con dicha decision,
implicitamente el primer mandatario de la nacién les daba la razén a los paristas y desconocia a Samuel Ortega.
Lo que sigui6 fue convocar a una eleccion democrética interna del STFRM, en la cual resulté ganador Vallejo,
permitiendo con ello la eliminacién temporal del charrismo sindical. Adolfo Lopez Mateos asumiria el cargo de
Presidente de la Republica, el 1 de diciembre de ese afno y con ello una transformacién de la correlacién de fuerzas.

Para 1959, en Ferrocarriles Nacionales de México las cosas empeoraban ante la negativa patronal de mejorar los
salarios. Entonces el movimiento plante6 necesario llegar a la huelga para lograr estos beneficios colectivos. La
intransigencia de las partes hizo imposible la negociacién y se iniciaron los preparativos para que el movimiento
estallara el 25 de marzo de 1959, en punto de las 12:30 horas.

La huelga en la industria ferroviaria nacional estall6 a la hora prevista, después de un intento fallido de las partes

de llegar a un arreglo, que nunca fue concretado. A las 12:30 horas del 25 de marzo de 1959 los trabajadores
abandonaron los centros de trabajo y el silencio de los brazos caidos cay6 sobre el medio de transporte mas
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Unificacién ferroviaria, érgano oficial del
Sindicato de Trabajadores Ferrocarrileros
de la Reptiblica Mexicana, niimero 400,
octubre de 1958, p. 8

importante del pais. Se dejoé de escuchar el clasico silbato de las locomotoras, los trenes dejaron de correr, las
oficinas, talleres y estaciones cerraron sus puertas y el silencio de la soledad se dejé sentir en las vias desiertas e
interminables. En la tarde vino la respuesta del gobierno federal: a las 16:30 horas se declaré inexistente la huelga
por la Junta Federal de Conciliacién y Arbitraje, ordenandose el regreso de los huelguistas a sus labores en un
término no mayor de 24 horas. Las asambleas permanentes de los servidores sindicalizados, guiados e inducidos
por Vallejo, tomaron la determinacién de no reportarse al servicio, pasando a una huelga general.

El 27 de marzo, el presidente Lopez Mateos dispuso la intervencion del ejército para terminar con la rebelién

que representaba la postura asumida por los obreros ferroviarios. El mismo dia, fueron aprehendidos Demetrio
Vallejo y el resto de su ejecutivo general al salir de sus oficinas en el Distrito Federal. Aplastada la huelga, el Estado
despidié6 a los trabajadores mas combativos, mantuvo encarcelados por anos a los representantes sindicales fieles

a su clase e hizo todos los esfuerzos necesarios para consolidar la reinstalacion del “charrismo”. El 28 de marzo

se formo una comision representativa, el “cuadrildtero”, que de inmediato procedié a desconocer al ejecutivo
general presidido por Vallejo y a formar comisiones representativas analogas, es decir, “charras, a fin de destituir

a las representaciones sindicales foraneas y establecer su control. Dos dias después la gerencia de la empresa y

la Secretaria del Trabajo le otorgaron su reconocimiento y apoyo al “cuadrilatero”, que el 6 de abril instal6 la VII
Convencion General Extraordinaria del STFRM, en donde desconocié al ejecutivo general de Vallejo y nombré
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un nuevo comité ejecutivo encabezado por Alfredo Fabela. El dia 11 del mismo mes, la Secretaria del Trabajo
reconocié oficialmente al nuevo Comité Ejecutivo Nacional del STFRM.

El ejercicio practico de la democracia obrera en el STFRM transit6 entonces de la represién a la reinstalacién de la
dominacidon corporativa, pasando por una resistencia obrera vencida. Esta fue una fase de transicién que empezd
en abril de 1959 y termind en 1961, periodo en el que Alfredo A. Fabela presidi6 el Ejecutivo General, subordinando
a las bases del Sindicato a partir de una politica basada en el terror y la represién, que fue instrumentada mediante
los despidos, la supresién de derechos sindicales y el espionaje de los llamados “agentes especiales”.

4. La historia de los “anénimos”: los expedientes del personal

Una movilizacion social de la magnitud de la lucha de los ferrocarrileros indudablemente alcanz6 a repercutir en
la relacion trabajador-empresa. Este hecho se puede constatar al analizar los expedientes de personal en los que
se asienta la historia laboral de cada trabajador, y en donde se encuentran, en algunos casos, reportes que indican
cudl fue su participacién en relacién con los paros convocados por el sindicato, en especial los de 1959. 2

En ese sentido, resultan de gran relevancia los acervos del Archivo Histérico del Centro de Documentacion

e Investigacion Ferroviarias (CEDIF), en donde se encuentra el Fondo de la seccién 21 (Puebla) del Sindicato

de Trabajadores Ferrocarrileros de la Republica Mexicana (STFRM), el cual esta integrado por la seccién
Correspondencia general, contenida en 24 cajas con un total aproximado de 550 expedientes. Estos resguardan
documentaciéon muy valiosa que hace referencia a los conflictos laborales, gremiales e internos, lo cual para el caso
particular de las movilizaciones de 1958-1959 resulta de mucha importancia, ya que ayuda a profundizar sobre el
conocimiento con respecto a la participacion de las bases, un conglomerado que hasta el momento la historiografia
que aborda los temas de los conflictos y los trabajadores ferroviarios ha explorado muy poco, dando preferencia

al estudio de los lideres y a la formulacién de interpretaciones generales, que restan importancia a los elementos
particulares.?

De este modo, el acervo de los expedientes del personal como fuente para el estudio de la participacion de los
trabajadores ayuda a sacarlos del “anonimato” y de esta forma profundizar en el conocimiento de las experiencias
en relacién con las movilizaciones de 1958-1959, en donde no siempre el papel de la “masa de trabajadores”

se corresponde con las interpretaciones genéricas de la historiografia del tema. Por ejemplo, existieron
trabajadores que no apoyaron los paros e incluso colaboraban con la empresa como “esquiroles”, cubriendo las
actividades durante las movilizaciones, situacion por la que luego se les otorgaba como recompensa ascensos

que no respetaban los derechos adquiridos en el escalafén. Tal es el caso del sefior Salvador Velazquez Saenz,**
ferrocarrilero de Matias Romero, quien de tripulante de locomotoras fue ascendido a fogonero de patio, pese a

que cuando presento sus examenes para el puesto inicamente tenia trabajados 193 dias, es decir, no contaba

con el tiempo suficiente para dicho ascenso, como lo especificaban los articulos 5,7 y 8 del Contrato Colectivo de
Similares y Tripulantes de Locomotoras, generando la inconformidad de sus companeros, que ya se encontraban
examinados como Fogonero de Patio y Camino desde el ano de 1957 y que hasta 1960 se encontraban sin escalafon.
Por esta situacion interpusieron una demanda a la Junta de Conciliacién y Arbitraje por medio del STFRM, donde
se exigian que se les cubrieran las diferencias de salarios que resultaran entre lo que venia percibiendo y lo que
percibia Velazquez Sanchez, con motivo a los ascensos indebidos otorgados por la empresa. Sin embargo, el
Superintendente de Divisidn respondi6 que “el ascenso en favor del senor Salvador Velazquez fue concedido por
instrucciones de la Gerencia General, por haber prestado servicios con motivo de los acontecimientos sindicales de
marzo-abril de 1959”.

De lo anterior podemos afirmar que pese a que el STFRM transit6 en abril de 1959 de la represién a la reinstalacién

de la dominacién corporativa, en la que el ejecutivo general presidido por Alfredo A. Fabela domind con base en
terror y represion: “agentes especiales”, despidos y supresién de derechos sindicales, la revisién de los expedientes
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de personal nos permite observar que existieron ciertas situaciones en las que el sindicato también utilizo la
mediacidn, las dadivas politicas y econdmicas, lo que permiti6 a “los charros” controlar las secciones sindicales e
implementar acciones que les hicieron perder beligerancia a los trabajadores seguidores de Vallejo. Todo indica
que las autoridades del area laboral adoptaron una estrategia de hacer concesiones para, asi, evitar la disputa por el
control politico de los trabajadores.

Sin embargo, hubo algunos trabajadores en donde la mediacién del sindicato no fue tan dadivosa. Tal es el caso de
Gildardo de Ita Herrera, ** despachador de trenes Divisién Sureste, quien fue detenido en la carcel de Salina Cruz,
Oaxaca, ante lo cual su padre, el senor Adolfo de Ita Carrillo, Despachador de Trenes de la Terminal de Puebla

y agremiado de la seccién 21, el 25 de abril de 1959 envi6 un telegrama dirigido a Alfredo A. Fabela, Secretario
General del STFRM: “Ruégole informar esta via, si companero GILDARDO DE ITA HERRERA, Despachador de
trenes Division Sureste, sigue detenido en Salina Cruz o sali6 libre. Familiares dicho companero reside esta,
solicitando informes”.

La respuesta por parte del STFRM fue remitida el 18 de mayo del mismo afio:
Estimado companero:

El companero Alfredo A. Fabela, Secretario General, en su circular nimero 11/959 del 8 del corriente mes,
expediente F-106-4, en uno de sus parrafos esta diciendo a las Secciones del Sistema, lo que sigue:

Respecto de todos los trabajadores que se encuentren privados de su libertad, se ruega a los Secretarios
Locales se sirvan enviar los nombres de los mismos a nuestro Jefe del Departamento Legal, remitiendo
copia del auto de formal prision, si el trabajador detenido tiene o no derecho a libertad caucional, si se ha
solicitado o si se ha negado; y ademas, un informe respecto del recurso que se hubiere intentado por el
Defensor de oficio o el defensor privado del trabajador en contra de dicho auto de formal prisién, ya sea
ante el Tribunal Unitario de Circuito correspondiente o por medio del amparo. El propésito de lo anterior es
ayudar en la forma mads eficaz a los trabajadores que se encuentren en estos casos. Y por lo que respecta a la
libertad caucional si no se ha otorgado por falta de recursos, indicar cual es el monto de la fianza.

En vista de lo anterior y como usted esta interesado en obtener la libertad de su hijo, companero GILDARDO
DE ITA HERRERA, Despachador de Trenes de la Divisién Sureste, quien se encuentra detenido en la Carcel
de Salina Cruz, Oax., es por lo que le suplico atender las recomendaciones del parrafo transcrito, con el
propdsito de abreviar el tramite del asunto de su citado hijo.

Tenga la seguridad que por lo que toca a esta Secretaria, estamos en la mejor disposicion de intervenir
para que este asunto se resuelva favorablemente, pero para ello necesito su colaboracién, aportando los
documentos del caso.

Sin embargo, pese a la aparente disposicion del STFRM para mediar y apoyar a la familia de Gildardo de Ita, el 23
de mayo de 1959 el sefior Adolfo de Ita envié una misiva al senor Hilario Hernandez, Secretario Local de la Seccion
21 del STFRM, en donde menciona que:

[...] El companero Alfredo A. Fabela nuestro Secretario General cuando nos visité en esta ciudad nos ofrecid
intervenir y aseguro conseguir la libertad de mi hijo en la segunda semana del mes en curso, como hasta

la fecha no se ha logrado y el detenido asi como nosotros los familiares estamos sufriendo la pena, moral,
fisica y econdémica ante tanta injusticia y persecucién por el sélo hecho de ser disciplinado a nuestras
instituciones, con la presente me dirijo a usted para suplicarle su valiosa intervencién ante las personas a
quien corresponda para lograr la libertad de mi hijo.



Ante este documento, Hilario Hernandez, Secretario Local de la Seccién 21 del STFRM, envi6 una carta a Alfredo A.
Fabela, Secretario General del STFRM, con fecha del 1 de junio de este ano, cuya respuesta fue la siguiente:

Correspondiendo su atenta de 1° de junio pasado, expediente 21-I-18-C, le participo que a pesar de las
multiples gestiones que he venido realizando con la Gerencia General de los Ferrocarriles Nacionales, no
he conseguido la reinstalacién del companero GILDARDO DE ITA HERRERA, Despachador de Trenes de la
Terminal de Matias Romero, Oax., a quien tratan los Ferrocarriles de indemnizar, informandome que ya se
expidieron los comprobantes correspondientes con tal finalidad.

El documento hace referencia a los procesos de indemnizacién de personal que realizé Ferrocarriles Nacionales
de México mediante lo establecido en el Convenio del 28 de abril de 1959 en su parte “C”, con lo cual en caso de
“aceptar” los trabajadores quedaban automéaticamente desligados de la empresa al rescindirsele su contrato y de
acuerdo con lo establecido en la Ley Federal del Trabajo vigente en esa época.

En el caso de Gildardo, sali6 de la carcel hacia finales de 1959 e intentaron reinstalarlo en sus funciones, sin
embargo, a inicios de 1960 fue nuevamente detenido por las autoridades en Matias Romero, “en unién de otros
companeros, por haber provocado nueva agitaciéon”, de modo que “acepto” ser indemnizado en abril de 1960.

El 1 de octubre de 1962, el Comité Ejecutivo General del Sindicato firmé un Convenio con la empresa, mediante

el cual se establecia la forma en que los companeros que fueron indemnizados y jubilados mediante el Convenio
del 28 de abril de 1959, a consecuencia de los paros de marzo-abril de 1959, se reintegrarian al servicio activo de
los Ferrocarriles Nacionales. Lo anterior se encuentra documentado en el expediente de Angel Mercado Benitez, 2¢
Albanil “B” en la Casa de Maquinas de San Lazaro, a quien mediante el citado Convenio le hicieron efectivo el pago
de la indemnizacién por rescisiéon de Contrato de Trabajo por la cantidad de $15,256.08 con una antigiiedad que
databa del 2 de noviembre de 1932, quien solicitaba su reinstalacion en la seccién 21 de la ciudad de Puebla, junto
con otros diez companeros que se encontraban en posibilidad de ser reinstalados:

Tabla 1. Listado del personal con posibilidad de ser reinstalados en la Seccion 21

Nombre Categoria Derechos
Tomds Rodriguez Pdramo Ayte. Mecénico 5-1942
Ignacio Fierro Rechy Carret. Estib. Exp. 6-21-45
Antonio Martinez Vallejo Carret. Estib. Transp. 8-3-38
Gilberto Caballero Carreén Ayte. Auxiliar 1-20-44
Jests Herndndez Jiménez Ayte. Moldeador 1-20-44
Manuel Judrez Benitez Ayte. Pintor 5-23-39
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Mauro Pérez Flores Ayte. Mecénico 3-26-45

Reveriano Corres Carmona Carret. Estib. Exp. 12-24-45
Salomén Erigth Sosa Ayte. Cobrero 5-11-37
Guillermo Dominguez Méndez Ayte. Calderero 3-1-27
Angel Mercado Benitez Alb. “A” San Lazaro 11-2-32

Fuente: elaboracion propia con informacion de AHCEDIF, Seccion: Correspondencia General, Seccién 21, Puebla,
Expediente 900, Legajo personal de Angel Mercado Benitez.

Este proceso de reinstalacion promovido por Luis Gomez Z., ya como Secretario General del STFRM, generd
muchos conflictos entre la base, fundamentalmente por las violaciones a los derechos de escalafén, y por
consiguiente tuvieron como impacto una pérdida de la especializacion en el trabajo. Sin embargo, podemos
concluir que fue una medida muy dtil para la ruptura de los dltimos vestigios de la democracia sindical y

la consolidacion de la cooptacidn, corrupcién y control sindical, que derivé en las siguientes décadas en el
desmantelamiento de FNM.

Consideraciones finales

La movilizacién de los ferrocarrileros, al igual que otros movimientos de finales de la década de los cincuenta,
tuvo su motivacion en el agravamiento de la situaciéon econdmica y en la pérdida del poder adquisitivo del salario,
producto de la politica de desarrollo estabilizador. Aunque algunas de sus demandas fueron solventadas, muy
pronto la movilizacién tomo el camino de la protesta politica, que se manifest6 en contra de las representaciones
“charras” del STFRM. Las inconformidades con los lideres y con las posiciones oficialistas del sindicato y de las
centrales obreras se convirtieron, en el fondo, en un cuestionamiento al sistema.

La protesta de los ferrocarrileros demostr6 que la estrategia de corporativizacion politica ejercida larga e
intensamente por el Estado mexicano tenia sus limites. De tal forma que la aparente coincidencia o alianza entre
movimiento obrero y gobierno estaba sujeta a escrutinio constante. El ambiente de protesta de 1958 mostro6 que el
pacto entre sindicatos y gobierno debia revisarse.

Asimismo, debe considerarse que el gobierno, aunque rechazaba la protesta, fue mas tolerante hasta en tanto no
se efectuara el proceso electoral y el relevo en la Presidencia de la Republica. Claramente, a partir del cambio de
administracion se mostré mas restrictivo. Los métodos de control serian diversos e incluirian desde la corrupcién
de lideres, el chantaje, la amenaza, la infiltracién de grupos “disidentes”, el porrismo y la cooptacion, mediante el
otorgamiento de puestos de control sindical.

Otro ambito de estrategias residi6 en las medidas de fuerza y en el descabezamiento del movimiento, cuyos lideres
fueron recluidos en la carcel acusados de disolucién social. También funcionaron el otorgamiento de concesiones
materiales y politicas que ayudaron a cooptar lideres y bases, tal como se pudo analizar en el estudio de los
expedientes del personal que se encuentran en los acervos del Archivo Histérico del CEDIF.
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Los mecanismos de control politico se afinaron: la demostracién de esto yace en el hecho de que no se volveria a
dar una protesta obrera de la magnitud y de la intensidad como la ocurrida en esos afnos. La solucion de la crisis
robustecio las instituciones politicas y el control que de estas emana. El conflicto sirvié para que el Estado se
orientara mas hacia la prevencion de los conflictos.
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